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Wir mussen weiterkommen

Soll das Chaos auf den StraBen sich nicht véllig festfahren und immer unertréglicher werden,
sollen Stadt und City leben, so brauchen wir mehr und besseren &ffentlichen Verkehr,

Das erfordert :

dichtere Zugfolgen und neue StraBen-
bahnstrecken auf gefragten Linien

mehr direkte Verbindungen

bequem erreichbare Haltestellen

Fahrzeuge, die allen offenstehen

e Bahnen, die die Stadt sehen lassen

e eine hohe Zuverldssigkeit des Nahverkehrs

aber die Aufnahmefdhigkeit der zentralen
U-Bahnhdfe ist bereits erschopft.

- aber die U-Bahntunnel sind ein unflexibles
Korsett.

- und nichf abgelegene Tiefboahnhdfe, die
man abends lieber meidet.

- Indem sie einen stufenlosen Einstieg an al-
len Haltestellen bieten (Niederfiurtechnik).

- da ldngst nicht alle Fahrgdste gern durch
Tunnelréhren fahren.

der nicht durch einen Stérungspunkt im
Tunnel véllig aus der Bahn gebracht wird.

Dieses Zukunftskonzept soll zeigen, wie das bestehende Nahverkehrsgrundnetz schrittweise

erganzt und verbessert werden kann.

Eine sachorientierte Diskussion ohne Denkverbote stellt die Vioraussetzung einer positiven
langfristigen Entwickiung dar. Entscheidend ist, daB breite Kreise der Blrgerschaft deutlich

machen:
Wir wollen die StraBenbahn !

Die ersten Schritte

Die 109 fahrt Gber die Bahn-
hofstangente

Durch neue Schienen vom Limbecker Platz
zur Volkshochschule werden Frohnhausen
und Steeler StraBe wieder direkt an den
Hauptbahnhof angeschlossen. Die Umweg-
fahrten Uber Altendorf entfallen. Die Tunnel-
anlagen werden durch die Herausnahme
der Linie 109 entlastet und funktionieren zu-
verlassiger. Alles spricht fur diesen Weg.

Der "Ruhr - Braintrust" erhéilt
Bahnanschiuf3

Das SchlieBen der StraBenbahnllicke im SCd-
ostviertel zwischen Wasserturm an der Steeler
SfraBe und der Halfestelle KronprinzenstraBe
gibt-wichtigen Einrichtungen des Reviers
(Kommunalverband Ruhrgebiet, Emscherge-
nossenschaft und Ruhrverband) einen hoch-
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werfigen BahnanschiuB. Auch das Versor-
gungsamt der Stadf wird dadurch besser an
den Hauptbahnhof angeschiossen. Uber die-
se Strecke kann die heute am Hauptbahnhof
endende Frinfroper Linie 105 in Richtung
Steele verldngert werden. Hierdurch hatte
die Steeler StraBe weiterhin Anschlu8 an die
Tunnelbahnhdéfe der Innenstadt.

Sichern, was man hat

Gesichert werden muB nicht nur die verlasse-
ne Strecke der Linie 109 zwischen Alfred-
Krupp-Schule und Limbecker Platz. Die Nord-
fangente zwischen Krupp-Hauptverwaltung
und dem Viehofer Platz wird far Verstdrkungs-
fahrten neuer Linien und als Tunnelumfahrung
bei Stérungen gebraucht. Diese Mdéglichkei-
fen durfen nicht durch einen kurzsichtigen
Abbau der Bahnanlagen verbaut werden.
Stattdessen mussen diese Strecken wieder an
das Ubrige Netz angebunden werden.



1. Neues Abfahren

- auf der Bahnhofstangente
- auf der Stidostverbindung
- auf der Nordfangente
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Die Flanierbahn flihrt zum Ziel

Die Flanierbahn quer durch die City verstdrkt
den Verkehrscharakfer wichtiger Achsen bei

moglichst geringen Belastungen. Gleichzeitig
wdchst die Bedeufung anderer Bewegungs-

und Aufenthaltsraume der Innenstadt,

Dieser zweite Schritt stellt einen erheblichen
Eingriff in die Strukturen der Essener City dar.
Die positiven Moglichkeiten, die die Fuhrung
von StraBenbahnen mitten durch die Stadt
bietet, rechtfertigen aber unbedingt eine
grundliche Beschdftigung mit dieser Perspek-
five.

Verkehr ist belasfend -

Verkehr ist belebend

Die City lebt von ihrer Erreichbarkeit. Die
StraBenbahn mit ihrer begrenzten, kiar er-
kennbaren Fahrspur verbindet sehr geringen
Platzbedarf mit hohem Fahrkomforf und
groBer Befdrderungsleistung. Die Flanierbahn
mit kurzen Halfestellenabstdnden erlaubt
Fahrten bis dicht ans Ziel, und das ohne Ab-
gase, ohne nervdse Kurverei und ohne Plafz-
bedarf. Die Linien auf der Flanierbahn sollen
zusdtzlich zu den Tunnelbahnen fahren, so
daRB die EVAG ihren heute schon gegebenen
Vorsprung vor dem Auto beim Kundenver-
kehr in die City noch deutlich ausbauen
kann.

So ist die Flanierbahn machbar

Die Gleise fur beide Richtungen werden in
verschiedene StraBen gelegt. Hierdurch
braucht man jeweils nur eine schmale Trasse,
der Bahnbetrieb ist leicht Uberschaubar . Bei
einer begrenzten Zahl an Fahrten bleibt die
Belastung vertretbar. Mit maBiger Geschwin-
digkeit figen sich die Flanierbahnen in die
City ein. Wer die Stadt schnell queren will,
kann die Tunnellinien wdhlen.

Sehen und gesehen werden

Wie angenehm eine StraBenbahn im Ein-
kaufsbereich ist, wissen nicht nur die Fahrgd-
ste. Aus ihr kann man kurzentschlossen aus-
sfeigen. Man kann an der Haltestelle kurze
Besorgungen machen, wenn die Bahn noch

nicht in Sicht ist. Kaufleute in vielen Stadfen
il

haben das Verschwinden der StraBenbahn
schmerzlich bemerki. Auf der RUftenscheider
StraBe denken Einzelhdndler sogar Uber ei-
nen ,Schienenersafzverkehr” in Form eines
Dieselzuges auf Gummirddern nach.

Gerade abends sind kurze Wege vom Kino
oder von der Kneipe zur Haltestelle ange-
nehm. Die liegt nicht abseits, sondern miften-
arin.

,,Man kommt doch vor
Menschen kaum durch®

Dieses Argument muB man ernstnehmen.
Wdhrend Pldize und parallele StraBen leer
sind, konzentriert sich der FuBgangerstrom
auf die Keftwiger StraBe. Hier wird es an
manchen Tagen eng, insbesondere zwischen
I. und Il. Dellbriigge. Trofzdem findet die
Menschenmenge hier im Sommer den Weg
an einem StraBencafé vorbei, das die dop-
pelte Breife einer StraBenbahnifrasse ein-
nimmt. :

Wir sefzen auf verschiedene Verdnderungen:
AuBengastronomie sollte vorzugsweise die
bisher verédeten Plaize (Kurien-, Kennedy-,
Kopstadt- und Weberplatz, Flachsmarkt) be-
leben. Das genannte StraBencaré kénnfe vor
die Filiale des gleichen Befriebs an der
Hauptpost verlegt werden. Dort soll die Lin-
denallee fur den Autoverkehr geschlossen
werden. Die Umgestalfung dieses Bereichs
am Hauptbahnhof erleichtert auch die brei-
tere Verteilung des FuBverkehrs auf verschie-
dene StraBen und Pldtze des Citybereichs.

Bei der notwendigen Diskussion dieses Vor-
schlags kénnen auch die Erfahrungen ande-
rer Stadte mit StraBenbahnen im City- und
FuBgdngerbereich nuizlich sein.

,Der Kurze Weg*“

Der ,Kurze Weg” auf der Rellinghauser StraBe
zwischen Hauptbahnhof und Aalto-Theater
bindet verschiedene Strecken an die Flanier-
bahn und die Bahnhofstangente an.



2. Der Knackpunkft

- Die Flanierbahn durch die Innenstadt:
Machbar und voller neuer Méglichkeiten. :
Sinnvoll erst, wenn es in Ruhe ein "Wunschkind” |
geworden ist.
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Das Konzepf

Wir liegen im Trend

Das SOCIALDATA-Institut far Verkehrs- und In-
frasfrukturforschung in Mdinchen und das
Schweizer METRON-Verkehrsplanungsburo
untersuchten 1989 die Mdglichkeiten einer
"Trendwende zum OPNV - im Ruhrkorridor",
Im Bericht heiBt es (S. 21 f1):

ELEMENTE ZUM TRENDWENDE-SZENARIO

... In den Stadten des Ballungskermns mussen die fahr-
gastwirksamen Angebote zu diesem Zweck um schat-
zungsweise 150 % erhoht werden, in den Stadten des
Ballungsrandes um ca. 130 %. Um das zu realisieren, ist
es selbstverstandlich notwendig. in den Bereichen der
Finanzierung und Organisation der Zusammenarbeit
zwischen Behérden und Verkehrsbetrieben entschei-
dende Verdnderungen herbeizufdhren.

... Die hohen Anforderungen an die ortliche Verflg-
barkeit zwingen zu hoher Netzdichte und erfordern so-
mit aus Kostengriinden und wegen der besseren Zu-
gdanglichkeit in der Regel ein Oberflachensystem
(StraBenbahn, O-Bus, Bus), das in der Innenstadt stark
aufgeféichert sein muB. Das Netz soll nicht einseitig auf
den Berufsverkehr ausgerichtet sein. Gerade in den In-
nenstadten ist der "Gelegenheitsverkehr” ( v.a. Einkauf
und Freizeit) sehr bedeutend. Besonders fUr diese
Fahrizwecke wird die Attrakfivitét des OPNV tber-
durchschnittlich steigen.

... Aufgrund der allgemein groBeren Atfrakiivitat eines
Schienenverkehrsmittels fur den Fahrgast, der Zugbil-
dungsmoglichkeiten (HVZ) sowie der noch verstarkten
optischen Présenz im Stadtbild wird die StraBenbahn
in den meilsten Fdllen die addquate Ldsung sein.

Konsequenzen ziehen

Die Umsetzung unserer Vorschlage ermdglicht
es, von allen meterspurigen StraBenbahn-
strecken aus den Innenstadtbereich auch
oberirdisch zu queren. Diese Fahrten konnen
zusatzlich zu den heutigen Tunnelfahrten ab-
gewickelt werden. lhre Fuhrung als Ober-
flaichenlinien in der City (kurz: CO-Linien) er-
folgt entweder Uber die Bahnhofstangente
oder — in begrenzter Zahl — Uber die Flanier-
bahn und die Nordfangente. Fur die Flanier-
bahn empfehlen sich etwa 4 Linien bei ei-
nem 10-Minuten-Takt. Dies bedeutet 24 Fahr-
zeuge in einer Richtung oder durchschnittlich
2.5 Minuten Abstand zwischen den Fahrzeu-
gen. So ergeben sich weder lange Wartezei-
ten noch standige Fahrzeugprdsenz. Einen
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Eindruck der Belegungsdichte bei dieser Fre-
quenz - allerdings in zwei Richtungen - ver-
mittelt tagstber der StraBenbahnverkehr auf
der Altenessener oder der Bredeneyer
StraBe.

Die parallel notwendigen Verldngerungen
und Neubauten von SfraBenbahnlinien sind
insbesondere am Rande der zweifen Karte
angedeutet. Zusaizlich werden weitere Ring-
verbindungen zwischen den AuBenberei-
chen notwendig sein. Der die schwdcher be-
lasteten Linien bedienende Busverkehr sollte
schwerpunktmdaBig am Hauptbahnhof mit
dem Schienenverkehr verknUpft werden
(Sternfahrfen).

Da nach diesem Konzept jede StraBenbahn-
strecke Uber mindestens eine Linie verfugt,
die in der City an der Oberflache fahrt (CO-
Linie), kbnnen diese den Spdatverkehr wei-
testgehend aus dem Tunnel holen und so
.Essen bei Nacht" belebter und angenehmer
gestalfen.

Dieses Konzept ist in vielen Punkten deftaillier-
ter darzustellen, als es hier geschehen kann.
Manches ist auch anders machbar. Wir sind
zum Gesprdch bereit.

Wichtig ist, das Ziel nicht aus den Augen zu
verlieren:
Essen soll mit mehr éffentlichem Verkehr

lebendiger, lebenswerfer und affraktiver
werden.

Zum Plan:

Die ‘Limbecker Kaufhausbahn"

Sie ermdéglicht eine Haltestelle unmittel-
bar unten an der Limbecker SfraBe und
bietet sich auch far Nostalgiefahrten im
Innensfadtbereich an.

Die Saalbau-Rampe

Die teilweise noch vorhandene Rampe
wird wieder ausgebaut, um zusdizliche
Fahrten auf der Stdstrecke aus dem Tun-
nel heraus Uber die Flanierbahn fuhren
zZu kénnen.

Herausgeber:

Bund fir Umwelt und Naturschutz Deutschland (BUND), Kreisgruppe Essen,
Die Arbeitsgruppe Verkehr erreichen Sie Uber:

Wilfried Sauter, Rosastr, 61, 43 Essen 1, Tel. 0201/773422

Dieses Papier wurde erstelit mit Unfersitizung des Kommunalverlages

Hans Tacken, Bochumer Str. 31, 43 Essen 14, Tel. 0201/51898



3. Licken schlieBen

- um StraBenbahnen in alle Richtungen auch
oberirdisch fahren lassen zu kénnen.
- um das Konzept abzurunden.
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Neue Chancen fiir die Stadt

durch

dichtere Takte bei der Bahn

mehr direkte Verbindungen

die Wahiméglichkeit zwischen schnellerem Tunnel und Flanierbahn

klrzere Wege zu den Haltestellen

bequemes Einsteigen fur alle

vertréglichen Verkehr auf den StraBen und neue Chancen fur Essens Platze

So machen es andere:
Citybereiche und StraBenbahn ergdnzen sich gut.

<4 Die neue StraBenbahn in Essens Partnerstadt
Grenoble ist ein voller Erfolg. Moderne
Niederflurfahrzeuge ermoglichen einen stufenlosen
Einstieg an dieser Haltesfelle in der FuBgdngerzone

In Amsterdam teilen sich StraBenbahn und p
FuBgdanger den Raum. Nach unserem Vorschiag fdr
Essen bleibt den FuBgdngern deutlich mehr Platz.

<« Auch wenn der Regen die FuBgdnger verireibt: In
Gent bringt die StraBenbahn Kunden dicht ans Ziel.
Ahnlich kénnte die Essener Flanierbahn aussehen.

Es ist machbar, wie andere Stédte zeigen. Entscheidend ist, ob wir alle in Essen, Be-
vélkerung und Unfernehmen, diese neuen Chancen nach und nach nutzen wollen.

Zeif zum Umdenken. T T T T e e
8

——

e e '-s-——---—"-\.;ﬁ;;:_j'p‘:"- A .

- o



